Hansestadt LUBECK =

LUbeck, 12.07.2021

Protokoll zur 2. Sitzung des AK Hafenentwicklung
am 25.05.2021

Teilnehmer Arbeitskreis IG Poppendorf, Ortsrat Traveminde, Gemeinnutziger Verein
Schlutup, Gemeinnutziger Verein Kuicknitz, Burgervertreter,
BUND, NABU, Vereinigung Lubecker Schiffsmakler, Vereinigung
LUbecker Spediteure, Industrie- und Handelskammer zu Lubeck,
Nautischer Verein Lubeck, Lotsenbruderschaft, Kreisverband
Labecker Sportfischer, Gothmunder Fischer, logRegio, Lagerhaus
Labeck, Hans Lehmann KG, LlUbecker Hafen-Gesellschaft, 1G
Ivendorf, Burmann Hafenlogistik, Kreisseglerverband

Hansestadt Lubeck Bausenatorin Joanna Hagen, Guido Kaschel, Michael Siemensen,
Finn Witt,
Moderation Dr. Stefan Goes
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TOP 1: BegrulRung

Bausenatorin Hagen begrulit die Teilnehmer:innen des Arbeitskreises Hafenentwicklung zur
zweiten Sitzung. Pandemiebedingt findet dieser Termin ein weiteres Mal als WebEx-Meeting statt.
Nachdem in der ersten Sitzung die grundlegende Bereitschaft zur Teilnahme am Arbeitskreis und
die Arbeitsweise behandelt wurden, soll in diesem Termin aktivan Themen gearbeitet werden.
Hierzu werden Unterarbeitsgruppen gebildet, die sich mit den Themen ,Klimaschutz und
Naturschutz, ,Infrastruktur und Digitalisierung” sowie ,,Feste Fehmarnbeltquerung und
Dachmarke ,Port of Lubeck’ “ beschaftigen. Bausenatorin Joanna Hagen winscht allen
Teilnehmer:innen einen konstruktiven und sachlichen Austausch.

TOP 2: Ruckblick auf die letzte Sitzung

Dr. Stefan Goes ruft noch einmal die Arbeitsweise des Arbeitskreises Hafenentwicklung in
Erinnerung, welche in der ersten konstituierenden Sitzung Anfang Februar verabredet wurde. Pro
Jahr sollen zwei Arbeitstreffen stattfinden. Wahrend der Arbeitstreffen sollen im Rahmen von
Unterarbeitsgruppen die Teilnehmer die Moglichkeit zur aktiven Mitarbeit und Diskussion
erhalten. Bedingt durch die personellen Ressourcen kdnnen drei verschiedene Themenbereiche
pro Sitzung diskutiert werden. Pro Unterarbeitsgruppe steht daher je ein Themenbereich zur
Verfugung.

Michael Siemensen fasst die fachlichen Ergebnisse der Arbeitsauftrage an die LPA aus der letzten
Sitzung zusammen. Hierzu zahlt vor allem, dass bereits erste Workshops zur Digitalisierung
stattfinden, so wie es im Rahmen der letzten Sitzung empfohlen und vorgeschlagen wurde.
AulBerdem wurden bilaterale Gesprache hierzu aufgenommen.

Es wurde dartber hinaus seitens der LPA Uberpruft, in welchen Wasserstoffinitiativen noch eine
Beteiligung sinnvoll erscheint oder bereits stattgefunden hat.

In der letzten Sitzung wurde Uber die Beantragung von Fordermitteln im European-Green-Deal-
Call informiert. Leider wurden die Projekte mit Lubecker Beteiligung nicht bertcksichtigt.

TOP 3: Organisatorisches zur Arbeit in den Unterarbeitsgruppen

Dr. Stefan Goes stellt die organisatorischen Randbedingungen zur Arbeit in den
Unterarbeitsgruppen vor.

Zu Beginn wird durch einen Mitarbeiter der LPA ein Kurzvortrag in der jeweiligen Gruppe gehalten.
Im direkten Anschluss Ubernimmt die LPA die Rolle der Moderation und Protokollierung. Hierzu
gehort vor allem zunachst die Klarung von fachlichen Verstandnisfragen zum Kurzvortrag und zum
Thema. Dann ist der Input der Teilnehmer gefragt. Es werden neue Impulse und Hinweise durch
die Teilnehmer:innen abgegeben. In einer Zusammenfassung am Ende der Unterarbeitsgruppen
wird in vier unterschiedliche Bereiche unterschieden:

e Kernaussagen des Kurzvortrages
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e Meinung der Teilnehmer
e Vorschlage der Gruppe
e Auftrage an die LPA

Im Anschluss werden die zusammengetragenen Ergebnisse anhand der Notizen im Plenum durch
eine:n Gruppenteilnehmer:in vorgestellt. Wahrend der Unterarbeitsgruppen wird die LPA lediglich

fachliche Fragen klaren. Diskussionen zur Sinnhaftigkeit der Arbeitsweise und der

Hafenentwicklung selbst werden nicht gefuhrt.

TOP 4: Arbeit in den Unterarbeitsgruppen

Im Anhang sind die Prasentationsfolien der Impulsvortrage aus den Unterarbeitsgruppen zu

finden.

TOP 5: Vorstellung der Arbeitsergebnisse im Plenum

Tabellarische Kurzzusammenfassung der Arbeitsergebnisse aller Unterarbeitsgruppen

Feste Fehmarnbeltquerung und Dachmarke Port of Liibeck

Kernaussagen des Vortrags

Meinungen

Der Port of Lubeck arbeitet an seinem , Wir"-
Geflhl

Mehr Kooperation unter den Betreibern
umsetzen.

Far die Marke ,Port of Lubeck” gibt es
zahlreiche Wirkrichtungen und zugehorige
Werkzeuge

Warum wird keine weitere leistungsfahige
Bahnstrecke ausgebaut (z.B. Uber Buchen)

Die Verkehrsrichtung des Port of Lubeck lauft
hauptsachlich von und nach Stden.

Im Bahnverkehr sind auch viele private aktiv,
die z.B. keinen freien Zugang bzgl. Maschen
und Lehrte haben (DB). Deshalb HUB HL.

Die Hansestadt Lubeck mit dem Port of Lubeck
hat grundsatzlich fur bestimmt
Logistikprozesse gute
Ansiedlungsvoraussetzungen.

Ganzzugverkehre vs. Einzelwagenverkehre vs.
Freie Trassenkapazitaten nach FFBQ-
Inbetriebnahme

Dachmarke braucht Budget

Dachmarke steht fur eine Gesamtstruktur und
nicht fur Kleinteiligkeit

Unsere Autobahnen werden das in Zukunft
nicht schaffen

Vorschlége der Gruppe

Auftrage an die LPA

Lubeck als multimodalen Knoten auch
bahntechnisch ausbauen um
Ladungsbundelung zu ermdglichen

Weiterhin auf der politischen Ebene die
Voraussetzungen fur die Nutzung der Chancen
aus der FFBQ fur HL einfordern

Dafur wird die sog. Nordanbindung gebraucht

Das zugehorige big picture weiter ausformen -
Ladungsbundelungspunkt

Weiterhin den Stresstest fordern.

Simulation fur die Bahnverkehre fur Knoten
HH und Knoten HL fordern.
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Dachmarke erstmal mit kleinen effektiven
Schritten starten.

Infrastruktur und Digitalisierung

Kernaussagen des Vortrags

Meinungen

Infrastruktur: Masterplanaufstellung/-
entwicklung lauft - bedarfsgerechte
Projektrealisierungen Hafen laufen bereits

Prozesse identifizieren, die durch
Digitalisierung effizienter werden kénnen

Malinahmenentwicklungen/-ansatze bzgl.
Digitalisierung werden kontinuierlich
identifiziert und entwickelt.

LKW-Stellplatze erzeugen starke
Betroffenheiten in Kuicknitz

Das Thema Digitalisierung betrifft einen
grol3eren Kreis - viel Erhebung und
Abstimmung

Stadthafen und Mittelhafen in ihren
Potenzialen mitdenken

Vorschlage der Gruppe

Auftrage an die LPA

Digitalisierung der seewartigen Anlaufe zur
Erh6hung der Transparenz fur alle Teilnehmer
der Logistikkette

Thematische Uberlappung der Arbeitsgruppen
beachten (Klima- und Naturschutz)

Digitale Einzelstellplatzsteuerung

Entwicklungschancen fur die Mittelhafen und
die Stadthafen wahren und notwendige Vor-
und Hinterlandentwicklungen absichern
(Stral3e / Schiene / Schiff)

Der Hafen muss der Taktgeber fur die
logistischen Prozesse sein, indem er die Daten
zur Verfugung stellt, fur die Teilnehmer der
logistischen Kette

Plattform Hafen Lubeck / Anwendung fur
Hafennutzer

Adaquate Berucksichtigung der Burger und
Anwohnerinteressen

Digitaler Masterplan zur Sicherstellung der
Datenbereitstellung fur die Betreiber, Reeder
und Speditionen

Klimaschutz und Naturschutz

Kernaussagen des Vortrags

Meinungen

Hafen leistet Beitrag zu Klimazielen und
erarbeitet einen Klimaschutzplan anhand
eines vorliegenden Konzeptes

Zunachst Prufung, ob Flachen versiegelt
werden mussen, Versiegelung soweit wie
moglich reduzieren

Malinahmenentwicklungen zur Reduktion von
CO2-Emissionen des Hafens zusammen mit
Hafenbetreibern

Energieeinsparung vor Innovativer
Energienutzung

NaturschutzmalRnahmen und
Infrastrukturentwicklung sind gleichberechtigt

Wasserstofftechnologie hat hohe
Wirkungsverluste
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Naturschutz als gesamtheitliche Entwicklung
des Untertraveraums

Manche Naturschutzmallinahmen erscheinen
als Eingriff, eine echte Verbesserung ist zu
prufen

Eine Travevertiefung, wie sie im HEP genannt
ist, ist ein schwerwiegender Eingriff in den
Okologischen Zustand der Trave

Vorschlage der Gruppe

Auftrage an die LPA

Abfallmanagement im Hafen - mancherorts
kostenlos!

Abfallmanagement durch LPA prufen

Energieverbrauch reduzieren, dann erst
innovative Technologien prufen (PV und
Windenergieanlagen schlussendlich
Sondermtll)

Welche Dacher und sonstigen versiegelte
Flachen sind PV-tauglich?

Reduzierung der Schadstoffeintrage vorziehen

Energieeinsparung vorziehen!

FFH-Gebiet im schlechten Zustand, daher
Verbesserungsgebot nach WRRL

Flussstromung erscheint 6kologischer?
Prafung durch LPA (Siehe FFH-Gebiet)

wo moglich, Versickerungsfahige
Oberflachenversiegelung nutzen

Wie umweltvertraglich kann der Wasserstoff
produziert werden?

Fassadenbegrinung als mogliche Malinahme?

Prafung wie StraRenoberflachenwasser
eingeleitet wird > EBL

TOP 6: Abschluss

Der IG-Poppendorf duBert den Wunsch, die Kontaktdaten der Teilnehmer untereinander
austauschen zu kénnen. So wirden Fragen direkt auf bilateralem Wege geklart kdnnen. Hierfur

wird die LPA eine Abfrage unter den Teilnehmer:innen durchfuhren, da fur den Zweck alle

Teilnehmer:innen das Einverstandnis erklaren mussen.

Die LPA bittet zum Abschluss der Veranstaltung aulerdem darum, an einer Themenabfrage fur die

nachsten Unterarbeitsgruppen teilzunehmen. Im Rahmen der Ausgabe des Protokolls wird diese

Abfrage stattfinden.

Sollte der Elbe-Lubeck-Kanal zum Thema in einer der nachsten Unterarbeitsgruppen werden,
bittet der BUND darum, auch das AktionsblUndnis Elbe-Libeck-Kanal mit einzuladen.

Der nachste Termin wird wiederholt mit Hilfe einer Online-Abfrage ermittelt.

FUr das Protokoll

Finn Hendrik Witt
Strategische Hafenentwicklung
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Arbeitskreis Hafenentwicklung

Unterarbeitsgruppe ,Klimaschutz und Naturschutz”
Impulsvortrag LPA



Impulsvortrag
als Diskussionseinstieg
in die Themen

Finn Witt
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Was wollen wir?

Meinungsbild
Weitere ldeen und

Erganzungen

Priafung auf Plausibilitat

Identifizierungvon
offenen Fragestellungen

Ansatzpunkte erarbeiten
evtl. Arbeitsauftrage

ableiten
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Klimaschutz



Burgerschaftsbeschluss zum Hafenentwicklungsplan 2030 am

28.5.2020 (Auszug)
[-]

Der Biirgermeister wird beauftragt den HEP 2030 kontinuierlich und zeitnah fortzuschreiben.
Organisatorische Anpassungsbedarfe sind zu ermitteln und notwendige Ressourcen ab dem
Haushalt 2021 vorzuhalten.

Als wesentliche Eckpunkte der weiteren Entwicklung werden betrachtet:”

7. Die Aufstellung eines expliziten , Klimaschutzplans” fur den Hafen unter Berucksichtigung bzw.

Beteiligung der maritimen Akteure mit

a) der Prifung der Umsetzbarkeit von Landstromanlagen;
b) der Fortfihrung des LNG-Konzepts (Wasser & Stral3e);
) der Erarbeitung eines CO2-Footprintsystems als Dokumentationstool zzgl. der generellen

Intensivierung von Innovation im Zusammenhang mit neuen Technologien;

d) Aufzeigen von Méglichkeiten alternativer Energieversorgungen;

[...]
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Klimaschutzkonzept
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Naturschutz



Burgerschaftsbeschluss zum Hafenentwicklungsplan 2030 am

28.5.2020 (Auszug)
[-]

Der Biirgermeister wird beauftragt den HEP 2030 kontinuierlich und zeitnah fortzuschreiben.
Organisatorische Anpassungsbedarfe sind zu ermitteln und notwendige Ressourcen ab dem
Haushalt 2021 vorzuhalten.

Als wesentliche Eckpunkte der weiteren Entwicklung werden betrachtet:”

3.. Die kontinuierliche Entwicklung der abgeleiteten Infrastrukturprojekte im Zusammenspiel mit den
zugehorigen Betreibern und unter Umsetzung des Ansatzes zum NIP;

[...]
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Naturschutzkonzept

Anleger
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Wasser-
qualitat

Manage- Gewasser-
mentplan schutz

Ausgleich




Naturschutz zur

allgemeinen
Unterstutzung
des Naturraumes

Naturschutzkonzept

Schilf-
pflanzungen Naturschutz

Naturschutz als Muschel- als Beitrag zum
Ausgleich fur ansiedlung Klimaschutz

Infrastrukturman-
nahmen

Vogelschutz-
Gewasserrand insel
-streifen

Gewassergute-
Monitoring

Automatischer
Miullsammler
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Ergebnisse der Unterarbeitsgruppe Klimaschutz und

Naturschutz
Kernaussagen des Vortrags Meinungen
- Hafenleistet Beitragzu Klimazielen und erarbeitet einen - Zunachst Prufung, ob Flachen versiegelt werden mussen,
Klimaschutzplananhand einesvorliegenden Konzeptes soweitwiemoglich reduzieren
- MaBnahmenentwicklungen zur Reduktion von CO2- - Innovationen nichtimmer priorisieren!

Emissionen des Hafens zusammen mit Hafenbetreibern
- Wasserstofftechnologie hat hohe Wirkungsverluste

- NaturschutzmaBnahmen und Infrastrukturentwicklung sind

gleichberechtigt - Manche NaturschutzmaBRnahmen erscheinen als Eingriff,

Verbesserungist zu prifen
- Naturschutz als gesamtheitliche Entwicklung des

Untertaveraums - Travevertiefungist ein schwerwiegender Eingriffinden

6kologischen Zustand der Trave
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Ergebnisse der Unterarbeitsgruppe Klimaschutz und

Naturschutz
Vorschlage der Gruppe Auftrage an die LPA
- AbfallmanagementimHafen - in manchen Orten kostenlos - Prufungdurch LPA
- Energieverbrauch zuerstreduzieren,dannerstinnovative - Welche Dacher und sonstigen versiegelte Flachen sind PV-
Technologien prifen (PV und Windenergieanlagen tauglich?

schlussendlich Sondermdll!)
- Energieeinsparungvorziehen!
- Reduzierungder Schadstoffeintragevorziehen

Flussstromung erscheint 6kologischer? Siehe FFH-Gebiet
- FFH-Gebietimschlechten Zustand, daher

Verbesserungsgebot nach WRRL (Prafung durchLPA!)
- Fassadenbegriinung mégliche MaRnahme? - Wieumweltvertraglich ist der Wasserstoff produziert
worden?

- Versickerungsfahige Oberflachenversiegelung priifen
- PrufungwieStraBenoberflachenwasser eingeleitet > EBL
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Arbeitskreis Hafenentwicklung

Unterarbeitsgruppe ,Infrastruktur, Digitalisierung & Innovation”
Impulsvortrag LPA



Burgerschaftsbeschluss zum Hafenentwicklungsplan 2030 am
28.5.2020 (Auszug)
[-]

Der Biirgermeister wird beauftragt den HEP 2030 kontinuierlich und zeitnah fortzuschreiben.
Organisatorische Anpassungsbedarfe sind zu ermitteln und notwendige Ressourcen ab dem Haushalt
2021 vorzuhalten.

Als wesentliche Eckpunkte der weiteren Entwicklung werden betrachtet:”

3. Die kontinuierliche Entwicklung der abgeleiteten Infrastrukturprojekte im Zusammenspiel
mit den zugehdrigen Betreibern und unter Umsetzung des Ansatzes zum NIP...;

4. Die Sicherstellung der Flachenentwicklung durch ...Aufzeigen von Méglichkeiten a) wie bei
starkerem Guteraufkommen Flachenbedarfen begegnet werden kann ...b) zur Erh6hung der
Flachenproduktivitdten durch infrastrukturelle Mal3nahmen;

8. Eine digitalgestutzte Neuorganisation der Zu. Und Ablaufsteuerung der straf3en- und
schienengebundenen Hafenhinterlandverkehren auszuarbeiten und umzusetzen.

[...]
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Impulsvortrag
als Diskussionseinstieg
in die Themen

GuidoKaschel
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Was wollen wir?

Meinungsbild
Weitere ldeen und

Erganzungen

Priafung auf Plausibilitat

Identifizierungvon
offenen Fragestellungen

Ansatzpunkte erarbeiten
evtl. Arbeitsauftrage

ableiten
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Status Umsetzungsplan HEP

Dachmarke
Portof
Labeck

Arbeitskreis
HEP

Masterplane
Hafenterminals
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Fortschreibung

Strategie

Nature
inclusive
planning (NIP)

Digitalisierung (Gates,
Baltic Future Port)

Klimaschutzplan
Hafen (OPS, H2,
LNG, NH3,
Energie)




Infrastruktur
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Umschlags-
flache

Anleger
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Teilauschnitt Masterplan Skandinavienkai
ea== Anlegerentwicklung Stufe 1

Stufe 2 mit Anleger 3 und
Stufe 3 mit Anleger 6a soll folgen

+ Anleger Schlutupkai 2
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Teilauschnitt Masterplan Skandinavienkai

Flachenentwicklung
Stufe 1

Stufe 2 W
Stufe 3

'

+ Lehmannkai 1+
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Teilausschnitt Masterplan Danischburg / Siems

Lehmannkai 1+
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Digitalisierung
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lisierung:
Future Port

Teilprojekte (TP)

TP 1 -

Smart Port /
Projektmanag-
ment (HL)
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— x lisierung:

*/ —~ X Future Port
/ B — X ——% Aufbau eines
5G C -
TN R Gemees
/ (Travekom)




lisierung:
Future Port

TP 5 -
Fernsteuerung
Portalkrane

Intermodal
(BRG)

TP 6 -
Data Hub
(TT-Line)
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lisierung:

Future Port

TP 7 -
mobile Daten-
erfassung Schiff

TP 8 -
Digitaler Zwilling

TPO -
Unterstutzung
Einsatzkrafte

(alle LHG)
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L lisierung:
— T Future Port

TP 10 -

Leitstand mobile
Systeme

(Titus)

TP 11 -
Monitoring 5G
Netz

(THL und UzL)
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Baltic Future Port als Sprungbrett

Digitalisierte Zu- und Ablaufsteuerung

Optimierung der Flachenproduktivitaten

Optimierung der supply chain

Gemeinsame Entwicklung mit den Kunden
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Digitale
Zulaufsteuerung

Prega te green area

Stufe 1 - Erfassung
und Sortierung/
Filterung

Stufe 2 -
Echtzeit-Steuerung
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Uberblick tiber das

blue area
Q Pregate Konzept

Q/ orange area

Pregate - automatisierte
Hafenzufahrt (Einlass z.B.
nach Status und Zeitslot)



Fragen und Diskussion
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Ergebnisse der Unterarbeitsgruppe Infrastruktur und
Digitalisierung

Kernaussagen des Vortrags Meinungen

- Infrastruktur: Masterplanaufstellung/-entwicklung lauft - * Prozesseidentifizieren, diedurch Digitalisierung effizienter
bedarfsgerechte Projektrealisierungen Hafen laufen bereits werden kénnen

- MaRnahmenentwicklungen/-ansatze bzgl. Digitalisierung + Lkw-Stellplatze erzeugen starke Betroffenheiten in Kiicknitz

werden kontinuierlich identifiziert und entwickelt
« Stadthafenund Mittelhafeninihren Potentialen mitdenken

- DasThema Digitalisierung betrifft einengréf3eren Kreis - viel
Erhebungund Abstimmung
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Ergebnisse der Unterarbeitsgruppe Infrastruktur und
Digitalisierung

Vorschlage der Gruppe

+ Digitalisierung der seewartigen Anlaufe zur Erhéhungder
Transparenzfur alle Teilnehmer der Logistikkette

+ digitaleEinzelstellplatzsteuerung

« der Hafen muss der Taktgeber flr die logistischen Prozesse
sein in dem er die Daten zur Verfligung stellt fur die
Teilnehmer der Logistischen Kette

+ adaquateBerucksichtigung der Burger und
Anwohnerinteressen

+ digitaler Masterplanzur Sicherstellung der
Datenbereitstellung fur die Betreiber, Reeder und
Speditionen
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Auftrage an die LPA

+ thematische Uberlappungder Arbeitsgruppen beachten
(Klima und Naturschutz)

+ Entwicklungschancen fur die Mittelhafen und die Stadthafen
wahren und notwendige Vor-und Hinterlandentwicklungen
absichern (Straf3e/Schiene / Schiff)

+ PlattformHafen Libeck/ Anwendung fiir Hafennutzer



Arbeitskreis Hafenentwicklung

Unterarbeitsgruppe, Dachmarke Port of Lubeck & FFBQ*"
Impulsvortrag LPA



Burgerschaftsbeschluss zum Hafenentwicklungsplan 2030 am
28.5.2020 (Auszug)
[-]

Der Biirgermeister wird beauftragt den HEP 2030 kontinuierlich und zeitnah fortzuschreiben.
Organisatorische Anpassungsbedarfe sind zu ermitteln und notwendige Ressourcen ab dem
Haushalt 2021 vorzuhalten.

Als wesentliche Eckpunkte der weiteren Entwicklung werden betrachtet:”

1. Die Marke ,,PoORT oF LUBECK" entwickeln:

9. Die Risiken und Chancen durch den Bau der FFBQ fur die maritime
Wirtschaft und die Logistikbranche der Hansestadt Lubeck auch vor
dem Hintergrund der Wettbewerbsgleichheit weiterhin zu analysieren
und Entwicklungspotenziale zu erarbeiten.

[...]
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Impulsvortrag
als Diskussionseinstieg
in die Themen

Mihael Siemensen
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Was wollen wir?

Meinungsbild
Weitere ldeen und

Erganzungen

Priafung auf Plausibilitat

Identifizierungvon
offenen Fragestellungen

Ansatzpunkte erarbeiten
evtl. Arbeitsauftrage

ableiten
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,Dach-"Marke Port of Lubeck



Dachmarke - Warum ?

..um die Vielzahl an
Kompetenzen und
Kapazitaten des PORT OF
LUBECK unter einem Dach
sichtbar zu machen
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Dachmarke -
Wie wurde sie wirken?

Vertretungin Kunden
und Nutzerkreisen

aktive
Hafenvertretung
innerhalb der Stadt

Plattformfir
betreiberunabhangige
Abstimmungen und
Diskussionen(Land,
Bund, EU)

Prasentationdes
Sta ndortsinder
Offentlichkeit

Port of
Lubeck
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Dachmarke -
Welche Werkzeuge wurden helfen?

Zentrale
.~Wiedererkennung” Organisation und
Kommunikation

Port of
Lubeck

Internetseite
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Newsletter /
Brochuren/
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Risiken und Chancen der festen
Fehmarnbeltquerung (FFBQ)



Risiken und Chancen der festen
Fehmarnbeltquerung (FFBQ)

These:

Durch die Inbetriebnahme der FFBQ mit einer
vollfunktionstuchtigen Hinterlandanbindung werden sich
mengenmallige Veranderungen/ Verschiebungen auf den
Transportrouten ergeben (Jutlandroute, Beltroute,

Fahrverbindungen von/nach Sudschweden aus Lubeck und
Rostock)
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Prognose BVWP2030
(Bundesverkehrswegeplan 2030)
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+100.000

Prognose LKW -
Verkehr BVWP
2030

+250.000
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Logistische Konzepte

Seite 16 | 12.07.2021 | Arbeitskreis HEP - Unterarbeitsgruppe Marke PoL & FFBQ | Libeck Port Authority



Seite 17 | 12.07.2021 | Arbeitskreis HEP - Unterarbeitsgruppe Marke PoL & FFBQ | Lubeck Port Authority



Fragen und Diskussion
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Ergebnisse der Unterarbeitsgruppe FFBQ und Dachmarke ,,Port of Lubeck”

Kernaussagen des Vortrags

Der Port of Libeck arbeitet an seinem, Wir-"Gefihl

Fir die Marke, Port of Lubeck” gibt es zahlreiche
Wirkrichtungen und zugehoérige Werkzeuge

DieVerkehrsrichtung des Port of Liibeck lauft hauptsachlich
von und nach Stiden

DieHansestadt Libeck mit dem Port of Libeck hat
grundsatzlich fur bestimmte Logistikkonzepte gute
Ansiedlungsvoraussetzungen
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Meinungen

Mehr Kooperation unter den Betreibern umsetzen

Warumwird keine weitere leistungsfahige Bahnstrecke
ausgebaut(z.B. tber Blichen)

Im Bahnverkehr sind auchviele private aktiv, diez.B. keinen
freienZugangbzgl. Maschen und Lehrte haben (DB), deshalb
HUBHL

Ganzzugverkehrevs. Einzelwagenverkehrevs. Freie
Trassenkapazitaten nach FFBQ-Inbetriebnahme

Dachmarkebraucht Budget

Dachmarke steht fiir eine Gesamtstruktur und nicht fir
Kleinteiligkeit

Unsere Autobahnenwerden dasin Zukunft nicht schaffen



Ergebnisse der Unterarbeitsgruppe FFBQ und Dachmarke ,,Port of Lubeck”

Vorschlage der Gruppe Auftrage an die LPA

Libeck als multimodalen Knoten auch bahntechnischausbauen  Weiterhin auf der politischen Ebene die Voraussetzungen fur

um Ladungsbuindelung zu erméglichen die Nutzungder Chancen ausder FFBQ fur HL einfordern

Dafur wird diesog. Nordanbindung gebraucht Daszugehorigebig picture weiter ausformen -
Ladungsbiindelungspunkt

Weiterhin den Stresstest fordern

Simulation fuir die Bahnverkehre fiir Knoten HH und Knoten HL
fordern

Dachmarke erstmal mit kleinen effektiven Schritten starten
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